Roadmap 2020 - 2050 zum Umbau des Personenverkehrssystems
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2020 - 2030: D isierung und i 2030 - 2040: isi g und 2040 - 2050: i ioni und Einfi,
2020 [ 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025 | 2026 | 2027 2028 | 2020 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 20% 2035 2036 | 2037 | 2038 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 | 2047 | 2048 | 2049 2050 |
Aktive ilita!
2020-40 Errichtung von Tickenlosen in Stadten und Region: 203545 Trennung der ir okt iitatvon den o s i icherhei im ADS-Verkehr zu minimieren:
F (Sicherhett, Breite, « Ersatz aller Radstreifen durch baulich getrennte Radwege
in die Zentren und tr * Grunstreifen und Baume als Puffer zwischen den beiden Infrastrukturen und zur Kihlung
mitlaufender Anlagen « Entflechtung von Radstraen und motorisiertem Verkehr
o 2021-25 Ausweitung Fahrradmitnahme im GV o
15% der Verkehrsfliche fiir sichere Radwege* 8% der Verkehrsflache fur Fahrrad 12% der Verkehrsflache fir Fahrrad 15% der Verkehrsflache fiir Fahrrad
10% der Wege mit dem Fahrrad 13% der Wege mit dem Fahrrad 15% der Wege mit dem Fahrrad
202040 Ausweitung des Offentichen Raums fir FuBgangerinnen: 203545 Trennung der ir akth iitatvon den o s i icherhei i
Y « Grinstreifen und Baume als Puffer zwischen Gehweg und StraRe, um ungewolite Uberschneidungen zu vermeiden
. Gehwegen: Netz an * Dienen 3
. Kohlure: Baume, .. « Ersetzendie dabeiA0s punkt tin
« Durchgaingig fuRgangerfreundiiche Ampeln und Ubergange mit kurzen Warteze ten
2021-30 8 i i r die fuB- und lic / Fla i
. kurzen Wege und de: dem OV
« Plan fiir jede Gemeinde bis 2030
Durchgingige Mindestgehsteigbreite von 2 Metem* 70% der Gehsteige 2 2 Meter 90% der Gehsteige 2 2 Meter 100% der Gehsteige 2 2 Meter
Jeder vierte Weg zu FuB** 20% der Wege 2u Ful 23% der Wege zu Fu 25% der Wege zu Ful
* urer 3103 2020:38% o Gertag 0 wenschmaler 3 2t
R ————
isierter StraBen- und Schi kehr
®Rgep  2021-243bnehmende Forderung efzg.  Ab 2025 nur mehr Zulassung fossifreier Fahrzeuge H\ 2030 Neugestaltung des Offentlichen Verkehrs
s 8  als integriert ar-Angeb
2020-30 Herstellung eil ¢ i it i i Forderung - an jedem Ort zu jeder Zeit
i i | > Starkung der Linienverkehre Bus/Bahn durch
o ¥ Ab 2021 i i lexibler i  optimierte Anschlussmobilitat
Ab ligit i i OV zur Mile  erhdhte Angebotsdichte in der Flache
Ausbau On Demand Services 100% 2025-35 vollautomatisches Fahrtenmanagement
| - Maximierung Besetzungsgrade
» ﬁ - Minimierung Leerfahrten
2020-40 Ektrifizierung oder griiner Wasserstoff . - Passende FahrzeuggroRe je Bedarf
‘Ab 2025 Auslaufen der Altmodelle m 2031-40 Vollautomatisierung aller Fahrzeuge (AD 5)
Offentlicher Verkehr eBus 2035-40 Integration von
i Info tion, Routing, Buchung, Ticketing, Bezahlung - Digitaler Mobilitatsplattform fir User
fey Osterreichis & i it -Vollautomatischem Fahrtenmanagement
Umbau Offenticher Verkehr ___2023-30 Volli lle Gffentlich zuginglichen Angebotein der App 20% der Wege mit OV - gen 24%derw|eg= meov
@R, , 2021-24abnchmende Forderung efzg.  Ab 2025 nur mehr Zulassung fossilfreier Fahrzeuge. =W Ab 2040 GV alk it i
isierung Taxi 30%eTaxi 100% eTaxi Ab 2035 Vollautomatisierung der Taxiflotten: = = D DD -gessmter =
202023 alle Fahrten auf App buch- und bezahlbar: bR S = 1

« User und Fahrerinnen sind registriert (icherhe t]

- Funkzentralen werden zu Betreiberinnen
automatisierter PKW-Flotten

« digitale Standards wie Uber/Bolt - 2= ~Taxi mit Chauffeur/in wird se tenes
2022-25 Intermodale und anderen i @ & 1 A Service fir besondere Situationen
¢ « Einbindung in die Osterreichische Mobilitats-App - ~Digtale Verknifung von App,
igitalisierung Taxi « Integration in die Mob
WR@hy  2021-24abnehmende Forderung eFzg.  Ab 2025 nur mehr Zulassung fossifreier Fahrzeuge
i Carsharing und Mietwagen harir 100% eSharing Ab 2035 Vollautomatisierung der  ~ kg

2020-25 Professionalisierung der Standortplanung:
je Kommune nach

Einkommen,

« Planung und
2021-30 Ausbau von Mobi
« Verkntpfung

in der Hand
tsknotenpunkten:
und

baw.

Kriterien (analog OV-Linienplanung)

)
Betrieb

2022-25 Interm odale Verkniipfung mi
« Einbindung in die Osterreichische Mobilitats-App

<

Integration Carsharing und Mietwagen

« Fir Tour-Retour-Verbindungen (z. 8.: CS am 8ahnhof)

Carsharing- und Mietwagenflotten:

- Carsharer werdenzu Betreibern
automatisierter PKW-Flotten

- selbstfahren wird 2ur
genehmigungspflichtigen Ausnahme

- Digitale Verkndpfung von App,
Flottenmanagement und ADS-PKW.

i

Bis 2040 Neuorganisation des MIV
alsindividualisiertes Mobilitatsservice:
- Jederzeit das benotigte Fahrzeug an jedem Ort
- Aufkommens- und auslastungsabhangiges Pricing:
* Geringerer Besetzungsgrad ist teurer

« Pooling wird belohnt
« Alleine Fahren zu StoRzeten wird 2um Lusus

- Sicherstellung der Verfigbarkeit in der
richtigen GroRe zum richtigen Ze tpunkt

- Besitz von Privat-PKW ist nur mehr seften

- Selbstfahren nur mehr mit Genehmigung.

60% der Wege mit Motorisiertem Verkehr,

2020-27 abnehmende Forderung efahrzeug Ab 2028 nur mehr Zulassung fossilfreier Fahrzeuge
wsbau der i Right to Plug in Pri im Of Raum
=g, 2021/22 ¢ isung, i groBes Demand Services - gu * e
isie Privat-PKW. Ab 2025 fla. aut 50% der Wege mit MV Ab 2035 Vollautomatisierung PKW:
‘Ab 2022 intermodale Verkehrssteuerung in jedem Fahrzeug: « Bindung Fahrze g an Besitzerinwird dberfldssig.
« OnBoard Version der Osterreichischen Mobilitats-App - Flexible Verfigbarkeit auch ohne Eigentum gegeben
« Intermodales Routing und Ticketing l=x) * OEM's werden zu Betreibem automatisierter PKW-Flotten:
m . beistau, igang 2u P&R und Laden =2 - intelligente Steuerung stelk jederzeitige Verfigbarkeit sicher
2023-25 Offnung aller Privat-PKW fiir Ridesharing: =9 « Selbstfahren wird zur genehmigungspflichtigen Ausnahme
* Anzeige von Mitfahrwiinschen in jedem Fahrzeug * Digitale
« Mitfahrende und Fahrende sind registriert (Sicherhett)
i ErméRigung bei Mitnahme (1/3, 2/3. 3/3)
S23% =3 SameRen = =a% 38 B3 <
PKW (KFZ bis 6 Personen) +/-0(10% ePKW) -10% (30% ePKW) -20% (60% ePKW) -40% (100% €PKW, 50% AD 5) -60% (100% AD 5) 80%
StraBen-Infrastruktur
2020:
Fahrrad: Verdoppelung der Verkehrsflache auf 10% durch Ausbau Erhihung Anteil auf 13% durch bauliche Trennung von Radwegen Fahrrad: im Endausbau 15% der Verkehrsfiache fr Fahrrad- Fahrrad:
5% eines durchgehenden Radwegenetzes mit hoher Qualitat und ADS-Fahrbahnen: Nur mehr eigenstandige Radwege und 12% Infrastruktur, baulich komplett getrennt, breit genug fur 15%
autofreie RadstraBen ur
FuB: Gehwege: Gestattung, Pufferzonen zwischen Gehwegen und ADS-Fahrbahnen 2 FuB: 2 FuB:
30% gange Ampein, Griinstrefen, Baume, Bsche statt Parkplétze 30% Grinstreifen, Bsume, Biische statt Parkplétze 30%
WohnstraRen,
Verstérkte Umgestakung nicht mehr bentigter Parkplatze, : Nahezu Pufferzonen anden
0% freier Parkplatzflschen in Pufferzonen um ADS-Verkehr flussig zuhaiten und fr die 13% StraRen, mit gleichze tiger Klimaschutzfurktion 23%
aktive Mobilitat klimagerechte Wege bereitzustellen
Fahrbahn: Reduktion auf 40%, um Platz fir Radverkehr zu schaffen; Reduktion auf 35%, da ADS-Verkehr gleichmaRiger lauft Fahrbahn: Reduktion auf 30% bei 100% ADS-Verkehr sowie Fahrbahn:
as% Verstarkte 0% in und daher weniger Fahrbahn benotigt 35% Fahrtenmanagement mit unterschiediichen 30%
und WohnstraRen (Nutzbare Zeit wird wichtiger als Fahrtdauer) FahrzeuggroRen und hohen Besetzungsgraden
Parkplatz: Reduktion um 10% aufgrund Ausbau aktive Mobilitat ot r Halten, Parkplatz: Alle Oberflachenparkplatze nur mehr zum Halten, Parkplatz:
20% und On Demand Services Parken nur mehr im Mischve rkehr fr Nicht-ADS-Fahrzeuge 10% daher Reduktion um 0%, Parken nur mehr in Garagen %

2020-30 Abbau des durch Reifenabrieb erzeugten Feinstaubs:
« Entwicklung Skologischer Laufflachen
und briebmindemder StraRenbe Bge

Ab2030nur mehr

und nicht gesundhe itsschadliche Partikel

2020-30 Digit:

in Ballur
biologisch abbaubare

lerung der StraBeninfrastruktur:
« Durchgangig im hochrangigen Netz und

ngsgebieten

« Gezielt an neuralgischen Purkten
auf weniger frequentierten traBen
« Zur Beobachtung des Verkehrsflusses:
> Einbindung in die intermodale

Verkehrssteuerung

« Zur Beobachtung des StraBenumfedes:
> Schutz von Menschen und Tieren

von 8
der straBeninfrastruktur:
« Vermeidung von Unfallen mittels
Umfeldsensoren und Notstopp
+ Abbauvon Barrieren, die als Tierfallen wirken
(28. Betonschutzwande)
« Systematische Verbindung von Lebensraumen
durch Schaffung von Querungsmoglichkeiten

'Ab 2040 Riickbau von StraBen:

* Reduktion der Uberholspuren:
- Nutzbare Zeit wird wichtiger als Fahrtdauer
- Entfallvon Uberholvorgangen durch Hammonisierung das Tempos
 Reduktion der Dichte des StraRennetzes:

P 3 durch integ
> geringeres Fahrzeug-Aufkommen auf der StraRe
- Ausbau der aktiven Mobilitst:
> geringere Nutzung von Flachen fur den Motorisierten Verkehr
- Mehr Kommunikation dber elektronische Medien
> Einsparung von Fahrten
« Abbau von StraBen in kologisch sensiblen Gebieten:
> i ugverkehr (5. u)

Flugverkehr
202023 substitution Flugverkehr: 2030-40 Ersatz der Diise: Ab ituti
* durch Videokonferenzen und Bahnfernverkehr * durch neue Prope llertechnologie oder andere altemative Antriebe 8 i (Drohnen,
2021/22 Verbotvon Kurstreckenfliigen == ab i i trom al ietrageri "\ \ ) « Rickbau wenig frequentierter StraBen
Ab 2023 o preisung d 3 « aufgrund neuer Akkutechnologien mit hoher Energiedichte « Verzicht auf Durchauerung okologisch wertvoller Gebiete
2025-50 Umstellung auf synthetisches Kerosin 8 * oder ggf. Einsatz von Brennstoffzellen-Technologie -75% CO2 - 100% CO2
Einsatz -33% Fluge -50% CO2 * und Hybridsystemen mit synthetischem Kerosin -50% Kondensstreifen -100% Kondensstreifen
Pfad zur Zielerreichung:
C02-AusstoR -40% -100% -100%|
NOx-Abgase -40% -100% -100%]
-10% -30% -50%|
PKW-Bestand “10% ~a0% 80%
“10% S0% ~o0%|
erkehr -10% -20% -50%
, Fahrbahn) und andere Abfalistoffe (nicht recycelt, nicht biologisch abbaubar) -50% -100% -100%|

Quintessenz Organisationsberatung GmbH



